‘Telematikdaten kommen per Flatrate

Auf der IAA werden zahlreiche neue Funktionen fiir das Fuhrparkmanagement vorgestellt

_ VonRalfjohanning

Angesichts der steigenden Kosten ist
es fiir die Fuhrunternehmen wichtiger

denn je, die Flotte optimal einzuset-"

zen. Dabei spielen Telematiksystemé
eine zentrale Rolle: Uber sie flieRt eine
Vielzahl von Informationen zwischen
Llw und Biiro.

Das Angebot an Telematiksystemen
hat sich in den vergangenen Jahren
enorm entwickelt. Ausschlaggebend
dafiir war, dass die Kommunikations-
gebiihren drastisch gesunken sind —
viele Telematikanbieter berechnen fiir
ihre Dienste Flatrates. Zudem gibt es
Sondertarife fiir reine Datenpakete.
Fiir Transportunternehmen heilRt das,
Kosten zu reduzieren. Sie sind nicht
mehr auf Telefonate angewiesen.

Jeder Disponent sieht mit einem
Blick aufseinen Monitor, wo sich seine
Fahrzeuge gerade aufhalten. Das ent-
spannt nicht nur das Arbeitsaufkom-
men des Disponenten, er kann gleich-
zeitig seine Kunden informieren, wo
sich seine Ware befindet.

Daten an Zentralserver. Das gelingt
zurzeit am besten mit einer GPS-Or-
tung. Die Daten werden dann per Mo-
bilfunkstandard oder Satellit ins Biiro
oder an einen zentralen Server wei-
tergeleitet. Je nach Umfang der Infor-
mationen kann der Anwender Glo-
bal System fiir Mobile Communica-
tion (GSM) oder General Packet Ra-
dio System (GPRS) nutzen. Dabei wird
GPRS immer wichtiger, weil das Sys-
tem mehr Daten tibertragen kann. Au-
Ber den Geokoordinaten ist es dann
auch moglich, Auftragsdaten und teil-
weise auch gesamte Aufirige mit Lie-
ferschein zu tibermitteln.

Die Datenmenge wird mit neuen
Anwendungen erweitert. Die Lenk-
und Ruhezeiten als auch die Fahr-
zeugdaten gehoren mittlerweile auch
zum Repertoire von Telematiksyste-
men. Uber eine zentrale Schnittstelle
im Lkw konnen Fremdhersteller jetzt
ebenfalls auf diese Daten zugreifen.
Damit lieRen sich bisher schnell und
unkompliziert die Daten der Fahrer-
karte auslesen und weiterleiten. Auf
der IAA werden einige Hersteller wie
Continental, Actia oder Fleetboard L&-
sungen fiir das Auslesen des Massen-
speichers tiber eine Telematikanwen-
dung prisentieren. Ob auch schon Te-
lematikanbieter iiber eine Losung ver-
fligen, wird die IAA zeigen.

DieTISGmbH (Halle 23, Stand B32)
besitzt schon einen Anschluss an die
Flotten-Management-Schnittstelle
(FMS). Hierbei gehen die Fahrerdaten
per GPRS-Ubertragung an den zentra-
len Archivserver des DKV Tachoma-
nager, den E.Novation BTC betreibt.
Ebenso integriert Mobile Objects
(Halle 24/E07) FMS in die eigene Pro-

Genug Luft nach obe

duktpalette und kann damit Fahrer-
und Fahrzeugdaten iiber Mobilfunk
in kurzer Zeit fiir den Disponenten zur
Verfiigung stellen. Uber eine Schnitt-
stelle zum FMS verfiigt auch Truck24
(Halle 24/B22). Das Unternehmen
hat die Funktionalititen in das Pro-
dukt TruckInterac-
tive Advanced inte-
griert. Zum Uber-
tragen der Fahr-
zeugdaten oder der
Daten aus dem di-
gitalen Tachogra-
phen bringt GpsoverIP (Halle 24/A16)
den GPSauge In One auf den Markt.

Datenverwaltung. Viele der Telema-
tikanbieter haben auch entsprechende
Flottenmanagementprogramme  im
Angebot. Je nach Flottengr6Re kann
sich der Transporteur fiir ein soge-
nanntes Hostingsystem oder eine web-
basierte Losung entscheiden.

Bei der Internetlosung gelangt der
Disponent tiber eine gesicherte Kun-
denseite des Anbieters zu seinen Flot-
tendaten. Er arbeitet damit permanent
im Internet. Eine sichere und stindig
verfiigbare Datenleitung ins Internet
sind dabei sehr wichtig.

Die zumeist etwas teurere Losung
sind Hostingsysteme. Hierbei befin-
det sich die Software auf den eigenen
Rechnern. Der Vorteil dabei ist, dass
die Unternehmen die Kontrolle tiber
die Daten haben. Fiir Unternehmen,
die bereits {iber Logistik- oder Dispo-
sitionsprogramme verfiigen, bieten
sich Schnittstellen an, denn die Tren-
nungen zwischen Dispositionspro-
grammen, Touren- und Routenpla-
ner sowie Telematiksystemen verwi-
schen zunehmend. Zum einen liegt es

n: Neuestes Kartenmaterial enthilt Informationen iiber Briic

Der Disponent kann die
Fahrzeuge auf dem Monitor
verfolgen und mitteilen,
wo sich die Ware befindet

daran, dass es eine Konzentration auf
dem Markt gibt. Zum anderen weiten
viele Softwarehduser ihre Kompeten-
zen aus oder arbeiten eng mit Part-
nern zusammen.

So erhalten Kunden auf Wunsch
alles aus einer Hand. Das beginnt teil-
weise schon bei der
Lagerverwaltungs-
software, geht iiber
die Dispositions-
software bis hin zu
Telematikeinhei-
ten als Endgerit
im Lkw. Mit einer kompletten Lésung
verwaltet der Disponent den Logis-
tikprozess vom Lager bis zum Kun-
den. Zu den Anbietern komplexer Li-
sungen gehoren beispielsweise Un-
ternehmen wie BNS (Halle 24/D17),
Corbitconnect (Halle 24/D25), PTV
(Halle 24, Stand E04) oder Soloplan
(Halle 24, D33).

Besonders interessant sind spezi-
elle Restriktionen, die jedes Unterneh-
men fiir die Touren nochmals verge-
ben kann. Zudem besitzen alle Rou-
ten- und Tourenplaner schon digita-
les Kartenmaterial fiir Lkw. BNS zeigt
unter anderem ein erweitertes Tele-
matik-Modul OnBoard. Darin enthal-
ten sind sowohl Auftrags- und Touren-
management mit einer Scannerlésung
als auch Navigation, Geofencing und
Fahrzeugverfolgung.

Der Anbieter Corbitconnect hat die
Trailer entdeckt. In Zusammenarbeit
mit der idem GmbH bietet das Unter-
nehmen mit dem Trackmanager auch
eine Losung fiir Kiihlfahrzeuge.

Navigation fiir Lkw. Weitere Neuhei-
ten werden im Bereich der Navigation
zu sehen sein. Denn die Navigation

kenhdhen.

fiir Nutzfahrzeuge gewinnt immer
mehr an Konturen. Die digitalen Kar-
tenhersteller Navteq (Halle 24, Stand
E02) und Tele Atlas haben mittler-
weile eine so grolle Datenmenge an
Lkw-spezifischen Informationen ge-
sammelt, dass sie spezielles Karten-
material entwickelt haben.

Sehr viele Anbieter von Telematik-
systemen greifen auf das neueste Ma-
terial zurlick. In den Datensitzen sind
Angaben wie Briickenhéhen und -brei-
ten, fiir Lkw gesperrte und teilweise
gesperrte StralRen, Gefille und Stei-
gungen sowie Sperrungen ab einem
bestimmten zuldssigem Gesamtge-
wicht enthalten. |

Viele Telematikanbieter nutzen
diese Daten, um auch den Lkw-Fah-
rern eine intelligente Navigation an-
bieten zu koénnen. So demonstriert
PTV, dass der map & guide Truck Na-
vigator jetzt frei definierbare Lkw-Pro-
file bietet, damit die Fahrt fiir den Lkw
nicht in einer Sackgasse endet.

Dazu wihlt er unter einer Vielzahl
voreingestellter Parameter die techni-
schen Daten fiir den Lkw aus. Dazu
gehoren Hohe, Breite, Linge, Ge-
wicht und maximale Achslast. Zu-
sdtzlich ldsst sich festlegen, ob bei
der Navigation Ortsdurchfahrten ver-
mieden und bei Umfahrungen fiir
Lkws geeignete Strecken verwendet
werden sollen.

Auflerdem kann der Anwender die
Optimierungsparameter seinen Be-
diirfnissen anpassen. Dazu gehort bei-
spielsweise die Vermeidung von Auto-
bahnen, Fihren oder Wendemandovern
um 180 Grad. DVZ 30.9.2008 (rok)
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